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BERN T

To cupBav

To 01dnNpodpouIkd duoTuxnua ota TEPTTN i} OTTWG CUXVA OTTOKOAEITAl «EYKANUO Twv TEPTTWVY, EAaBE xwpa
oTmig 28 ®efpouapiou 2023, otig 23:21, KOvId oTOV OIKIONO Tou EuayyeAiopyou Tepttwv Adpioag, otav
empBarik apagooToixia TG Hellenic Train ouykpoUOTNKE PETWTTIKA PE EUTTOPIKA apafooToixia Tng idlag
eTaIpEiag, pe amotéAeopa va xdoouv tn {wn Toug 57 AvBpwTrol, e PIa KOTTEAQ akOPa va ayvoeital. AT Tn
oUlyKpouan, Ta TTEPICOOTEPA Bayodvia Tou TTIBATIKOU TPEVOU EKTPOXIAOTNKAY, EVW TN OTIYURA TNG oUyKpouaong,
TTPOKANBNKE akapiaia TTupOCEAIPA, Kal TTUPKAYIA, TTOU KATEKAWE Ta dUO PTTPOCTIVA Baydvia TnG ETMRATIKAG
aupagooToixiag. ZUPQWVO PE TOV TOTE TIEPIPEPEIaPXN ©Oeooaliag, Ta Bayovia 1 kal 2 TnG €mMPBATIKAG

apagooTolIxiag KAnKav oAOOXEPWG, eVw 2 Pe 3 Baydvia gixav TTOATOTTOINOET WG ATTOTEAECHA TNG OUYKPOUONG.
ISiwTikoTroinOoN Kol aveAAITTAG ocuvTRpNon Tou EAANVIKOU G183nNPodpOoMIKOU SIKTUOU

To 2017, n eAANVIKN eTaipeia 01d6npodpdpwy (Trainose) ayopdoTnke atmd Tnv ITAAIKY dnuoaoia eTaipeia Ferrovie
Dello Stato Italiane (FS) wg pépog evog TEPAOTIOU TTPOYPANMATOG IBIWTIKOTTOINCEWY TTOU ATTOQPACIOTNKE aTTO
TOUG MOTWTEG TNG EANGDAG KaTtd TN dEKAETIO TNG OIKOVOMIKAG Kpiong. H ouvtripnon tou IKTUOU TNV OTroia
avéhaBe n EPIFOZE eival avitrapktn, n @UAagn tou dIkTUou €ANITTAG Kai o1 BAGREG ouvexeis. MoAAa €pya,
TTapaAauBavovtav TPog Xprion, TPoowpivé ox1 opioTIKA. O,TI xaAoUoe, ouvriBwg dev UTTAPXE AVTIKATAOTOOT)
Tou. To 2017 ammoKaAU@ONKe KUKAWWPA, OTO OTT0i0 CupuETeixav Kal uTTAAANAol Tou OZE, TTou ékAeBe UAIKG
TIPOG €KTTOINON Kal TO TToOUuAoUCcE OTnV paupn ayopd. lMpiv amd 10 duoTuxnua, €ixav yivel €yypageg
TTPOEIBOTIOINCEIG, KIVNTOTTOINOEIG KAl VOUIKEG EVEPYEIEG TWV €PYAlONEVWY OTO CIONPOBPOUIKO dikTuo, dooV
a@opd oTNV UTTOOTEAEXWON, TNV QVETTAPKA ouvTiPNon Kal TNV EAAEIYN NAEKTPOVIKWY CUCTANATWY AoPAAELiag
OTOUG O16NPOBPOOUG, XWPIG OUWG va Yivel KATTola evépyeia aTTd YePIAS TNG EAANVIKAG KUBEpvnong yia Tnv

BeATiwon Twv cuvBNKWY GTO CIBNPOJPOUIKO BIiKTUO.



Mopiopara gpeuvwv

Mpayuatoyvwpoveg TTou diepelivnoay TO CUURAV yIa AOYapIaoHd TWV OIKOYEVEIWY TWV BUPATWY CUVETALaV
TO OIKO TOUG TTOPIOUA. Z€ CUPTTANPWHATIKG TTOPIoUA TTOU TTapadoBbnke otov sicayyeAéa Adpioag oTig 9
deBpouapiou 2024, avagépetal 0TI o€ Oeiypata Tou eeTdoTnkav amd 1o Mevikd Xnueio Tou Kpdrtoug
Bpédnkav, peTatu AAAwWV Kal ol oucieg EUAOAIO, TOAOUSAIO Kal BEVIOAIO, OI OTTOIEG ITTOPOUV VA TTPOKAAECOUV

oTIydIgia avagAegn petd atrd omverpa. O1 oudieg autég XpNOIKMOTIOIOUVTAl TTAPAVOUWG YIa Tn voBeia TnG

Bevlivng

EmoTAuoveg Tou MavemoTtnuiou TnG Mavong, TTou gpelivnoav 1o SuUoTUXNUA, KATEANEavV OTO CUMTTEPACHA OTI
oTo TTPWTO PBayovi utthpxe deCapevr Pe TouAdxioTov 3,5 TOVOUG €UPAEKTWY UYPWY OTO EUTTOPIKO TPEVO.
ZUhQwva e Tov TTpaydaToyvopwva Mdapko Xpuad, n ToodtnTa EuAoAiou TTou PpéBnke o€ deiypata atrd 10
onueio Tou duoTuXAMATOG, ATAV UTTEPPROAIKA WEYAAUTEPN TOU KOVOVIKOU, evw ME PAon véa TTeEIoTAPIO
empBepaiwveralr 611 0 BAvaTog TTOAAWY €K TWV dlIOCWBEVTWY TNG oUyKpouong Twv TPEVWY, OQEIAETal O€

aoQuia Adyw TNG KAUONG EUPAEKTWV UAIKWV.
ATTOKpUYN, KATOOTPOYPN KAl TPOTTOTTOINGCT OTOIXEiWV

Petroptal eAAnvikoU kavaAiou oTig 30 lavouapiou 2025 avépepe TTwG O AOTUVOMIKOI TTOU gixav avaAdpel Tnv
TTPOCTAGIO TOU XWPEOU MIAnoav OTIG KATABETEIC TOUG Yia TTIECEIC aTTd ATOUA TNG KUBEPVNONG, TIPOKEINEVOU VA
dwoouv Tnv adeia va TTPoXwPAOoOUV OTo UTTddwua TNG TTEPIoXNG. O aoTUVOUIKOI, 0€ GUOKEWN TTOU EYIVE OTIG
3 Mapriou 2023, eTéuevav TTwWG 0 XWPOG dev TTPETTEI va aAAOIWOET Kal TTwG av To £kavav Ba ETTPETTE va £XOUV
EVNUEPWOEI 01 BIKAOTIKEG APXES. ZTN CUVEXEID EYIVE TO UTTAJWHA, XWPIG va evNUEPWOOUV 01 BIKAOTIKEG APXES
Kal yia T0 Adyo auTd aoKABNKAV 0TN CUVEXEID TTOIVIKEG OIWEEIGC. ZUPPWVA PE TO PETTOPTAL, TO PTTAWHA EYIVE

TTPOKEINEVOU VO €EOPAVIOTOUV TA CUVTPIPMIO KAI TO OKNVIKO TNG TPaywdiag.

Tov lavoudpio Tou 2025, dUo oxedOV Xpovia PETA TO O10NPOOPOUIKO dUCTUXNUG TwV TEUTIWY, £PXOVTal TN
dNPoCIOTATA VEQ NXNTIKA VTOKOUMEVTA ATTO TRV AUTOUATN EVEPYOTTOINGN Tou 112 OTIG CUOKEUEG TwV BupdTwy,
TTOU OTTOTUTTWVOUV TIG TEAEUTAIEG TOUG OTIYMEG AUECTWG PETA TN OUYKPOUON TwV dUO TPEVWY. ZUPPWVA UE TA
QTTO0TTACMATA aTrd TNV €KBeon uTIPXaV {WVTavoi auéowg PETA TN oUYKPOUON, VW OUPPWVA PE TO TEAIKO
TTOPIOUA TOU TTPAYHATOYVWHOVA TwV oIkoyeveiwy, Baaidn Kokotodkn, 30 ouvoAikd emBaTeg méBavav ammod

eUQAEKTA UYPQ.

To TEANIKO TOU QUTO TTOPICPA TTOU OTn OUVEXEIa KaTaTédnke otov E@ETn avakpiti Adpioag, ekBETel TNV
"eTupnyopia” Tou TTpwBuTToUpYoU Kupidkou MntooTdkn Aiyeg HOAIG PEPEG META TO EYKANUA TWV TEUTTWY, OTNV
otroia dlafefaiwve TTwg 0 BAvaTog Twv 57 avBpwTTwy oPeileTal oTnv "c@odpr) ouykpouon" Twv TPEVWY aAAd

Kal oTov "Joipaio oTabudpxn".

Tov ®eBpoudpio Tou 2025, NpBe TNV dNUOCIOTNTA £YYPAPO TO OTT0I0 dEiXVEl OTI BIOAOYIKO UAIKO Twv BupdTwy
KoTaoTPAPNKE 40 nuépeg PETA TO duOTUXNMA, avTi 7-8 pnvwv OTTwg ouvnBiletal. ATTO Tnv TTAEUpd TOU
QVOKPITH TTOU £BWOE TNV EVTOAN, ava@EpeTal 0TI TTPOKEITAI yia TUTTIKA diadikaaoia, evw avTibeTa dnuoaoieduata
avagépouv 0TI Ta deiypata autd Ba ptropoucav va XpnoiuoTroinBouv o€ TOEIKOAOYIKEG €CETAOEIG WOTE VA

O1aToTWOEI N TTpoéAEUCan TWV BavAaTwy.



AUO Xpovia PETA TO BUOTUXNMA, AiYEG HEPEG ETA OTTO CUVEVTEUEN Tou TTpwBUTTOUpPYOoU, Kupidkou MnTooTdKn
o€ YVWOTO KavAAl, KaTaTéBnkav oTov apuddio avakpIth Tpia Bivieo amd tnv IBIWTIKA eTaipeia UAagng
Interstar Security TTou €xel TNV €UBUVN yIa TNV €MTAPNON TOU O18NPODdPOUIKOU BIKTUOU PECW KAPEPWYV. €

QUTA gu@avifeTal EUTTOPIKA APOEOOTOIXIO UE TTAPOHOIa XOPAKTNPIOTIKA

ME auTrv TToU eVETTAAKN OTO GIONPOOPOUIKO dUCTUXNUA, N OTToia TTaPOUCIaldTaV XWPIG EP@AVEG UTTOTITO
QopTio aTa TTpwTa Tpia Bayovia ye Tig Aapapives. O1 SIKAOTIKOI TTPaYUATOYVWHOVEG, TToU EAAav TNV EVTOAN
Tou €@ETN avakpitr Adpioag, Zwtpen MTakdiun, va egetdoouv Ta Bivieo, otnv €kBear| Toug. (Adpioa, 13
PeBpouapiou 2025) katéAngav 010 CUPTIEPACHUA OTI TTAPOAO TTOU TTPAYUATI TTIPOKEITAI YIO TNV idI0 EUTTOPIK)
apagooTolyia kal o1 e BAon Ta KapE TTOU Qaivovtal oTo Bivieo dgv JIOKPIVETAI TTAPAVOUO QOPTio, dev
MTTOPOUV Va aTrogavBouv yia Tn yvnolotnTa Twv Bivreo. Ze avtiBeon pe Toug €18IKoUg, N KUBEpvnon Kai
opIouéva PEoa IoXUpIioTNKAV TTwWG Ta Bivieo cival yvAoia. Avauévetal n ékBeon atmmd 10 £yKANUATOAOYIKO

epyaotrpio Tng EALAZ yia Tn yvnoiotnTa Twv £v Adyw BivTeo.

AUO xpovia YETA TO duaTUXNUA EyIve YvwoTo TTwg 649.000 apxeia nxnTika Kai Bivieo Tou agopoucav TI¢ dUo
TTPWTEG NUEPEG, TNV 28n DePpouapiou kai 1 MapTiou 2023, kaTaoxEBNKav Kal TTapadoBnkav 0Tov avakpITy,
aAAG Oev uTTApYOoUV OTN dIKOYPAQia. AIKACTIKEG TINYES ATTAVTROAY OTI AUTA TA OTOoIXEIa gV ATAV XPAOINA OTNV

uTTOBe0n Kal yI' autd dev CUPTTEPIANPONKaV 0T dIKoypaia.
ATTEIAEG TTPOG TOUG EMTTAEKOMEVOUG

211 26 Mapriou 2023, ¢éxaoce Tn {wrf Tou O€ Tpoxaio duoTUxNUa, o dIEUBUVTAC KukAogopiag Tou OZE,
KwvoTavtivog Xpuodyng, otn Aew@opo ABnvwv-Zouviou ato Aayovrol. Nwpitepa oTig 24 Maprtiou, €ixe
eBAvel emTiong ammd Tpoxaio, o oTabudpxng Tou OZE KwoTtag Npacodg ato BoAo. Kai o1 U0 ATav opiouévol

Va KOTAaBEoOUV OXETIKA YE TO BUCTUXNMA.

Tov ®eBpoudpio Tou 2025 amelAég KaTd TNG (WG Toug déxBnkav n TPoedpog Tou Apeiou Mayou lwavva
KAatra, n cioayyeAéag tou Apeiou lMayou Mewpyia Adeldivn kal n siocayyeAéag Egetwv  Adpioag Zogia
ATTOOTOAAKN N OTToiO £X€lI AOKNAO€l TToIVIKY diwgn og PAPOG Tou TTpwnV TTEPIPEPEIGpXn Ocooaliag, KwaTa
AyopaacTou, yia TTapdBaon KabAkovTog oTnv uttéBeon Twv Teptrwy. 211G 17 OeBpouapiou 2025, BpéOnke Kal

avayvwpioTNKE VEKPOG 0 YI0G TNG K. ATTOOTOAAKN, 0 0TToiog Tav e€agaviopévog atrd Tig 30 AekéuBpiou 2024.
AiThpata

o AuePOANTITN AlkalooUvn

o Apon acuhiag

o TéNog atnv ouykdAuywn

o TéNog oTO OPETEPIOUO £CoUTIng

o Amodoon eubuvwy

o Kardpynon twv apBpwyv 86 Kal 62 TTOU KATOXUPWVOUV TNV aTIdwpnoia PHeAWY Kal BOUAEUTWY TNG
KuBépvnong

o Katdpynon twv dpBpwv 90 kai 91 1Tou kKaBioToUv TNV AIKAOTIKA €§0Uaia UTTOXEIPIO TNG EKTEAEOTIKNAG.

#TEpTTn #Aikaloouvn #Méxpl To TEAOG



L'incidente ferroviario di Tempi (Grecia)

Il disastro ferroviario di Tempi, spesso chiamato "crimine di Tempi", & avvenuto il 28 febbraio 2023 alle 23:21,
vicino all'insediamento di Evangelismos, Tempi, a Larissa. Un treno passeggeri della Hellenic Train si &
scontrato frontalmente con un treno merci della stessa compagnia, causando la morte di 57 persone, mentre
una donna risulta ancora dispersa. L'impatto ha fatto deragliare la maggior parte delle carrozze del treno
passeggeri. Al momento della collisione, si & generata una palla di fuoco istantanea e un incendio che ha
completamente distrutto le prime due carrozze. Secondo l'allora governatore della regione della Tessaglia,
le carrozze 1 e 2 sono state completamente bruciate, mentre altre due o tre carrozze sono state schiacciate

oltre ogni immaginazione.
Privatizzazione e scarsa manutenzione della rete ferroviaria greca

Nel 2017, la compagnia ferroviaria statale greca (Trainose) & stata venduta alla compagnia pubblica italiana
Ferrovie dello Stato Italiane (FS) come parte di un vasto programma di privatizzazioni imposto dai creditori
della Grecia durante la crisi economica. La manutenzione della rete, gestita da ERGOSE, ¢é risultata
inadeguata, la sicurezza insufficiente e i guasti frequenti. Molti progetti sono stati approvati solo

temporaneamente senza essere completati definitivamente. Gli impianti rotti raramente venivano sostituiti.

Nel 2017 & stato scoperto un giro di furti che coinvolgeva anche dipendenti dellOSE, i quali rubavano
materiali ferroviari per rivenderli sul mercato nero. Prima dell’incidente, i lavoratori delle ferrovie avevano gia
lanciato allarmi scritti, organizzato proteste e intrapreso azioni legali riguardo alla carenza di personale, alla
manutenzione insufficiente e alla mancanza di sistemi elettronici di sicurezza. Tuttavia, il governo greco non

ha adottato alcuna misura per migliorare le condizioni della rete ferroviaria.
Risultati delle indagini

Gli esperti che hanno indagato sull'incidente per conto delle famiglie delle vittime hanno redatto un loro
rapporto. In un rapporto supplementare, consegnato al procuratore di Larissa il 9 febbraio 2024, si afferma
che nei campioni analizzati dal Laboratorio Chimico Generale dello Stato sono state trovate sostanze come
xilene, toluene e benzene, altamente infiammabili e capaci di incendiarsi istantaneamente a contatto con una

scintilla. Queste sostanze vengono utilizzate illegalmente per adulterare la benzina.

Gli scienziati dell'Universita di Gand, che hanno studiato 'incidente, hanno concluso che la prima carrozza
del treno merci trasportava almeno 3,5 tonnellate di liquidi inflammabili. Secondo I'esperto forense Markos
Chryssos, la quantita di xilene trovata sul luogo del disastro era eccezionalmente elevata. Nuove prove hanno
confermato che molti sopravvissuti alla collisione iniziale sono morti successivamente per asfissia a causa

della combustione di materiali infiammabili.
Occultamento, distruzione e alterazione delle prove

Un'inchiesta di un canale televisivo greco, il 30 gennaio 2025, ha rivelato che gli agenti di polizia incaricati di

proteggere il sito dell'incidente hanno testimoniato di aver ricevuto pressioni da funzionari del governo



affinché autorizzassero la sepoltura dei detriti della zona. In una riunione del 3 marzo 2023, gli agenti avevano
insistito affinché il sito non venisse alterato senza informare le autorita giudiziarie. Tuttavia, la zona é stata
cementata senza preavviso, portando all’avvio di procedimenti penali. Secondo il reportage, I'obiettivo era

nascondere le prove.

Nel gennaio 2025, quasi due anni dopo il disastro, sono emersi nuovi file audio attivati automaticamente dal
sistema di emergenza 112 sui telefoni delle vittime. Queste registrazioni catturano i loro ultimi momenti,
dimostrando che alcuni passeggeri erano ancora vivi dopo la collisione. Secondo il rapporto finale
dell'esperto forense Vasilis Kokotsakis, 30 passeggeri sono morti a causa dell'esposizione a liquidi

inflammabili.

Questo rapporto contraddice direttamente la dichiarazione del primo ministro Kyriakos Mitsotakis, che pochi
giorni dopo il disastro aveva attribuito tutti i 57 decessi alla "violenta collisione" e all' "errore fatale" del

capostazione.

Nel febbraio 2025, un documento trapelato ha rivelato che i campioni biologici delle vittime sono stati distrutti
40 giorni dopo l'incidente, anziché dopo i 7-8 mesi previsti. |l giudice responsabile ha dichiarato che si trattava
di una procedura standard, ma i media hanno suggerito che questi campioni avrebbero potuto essere usati

per esami tossicologici per determinare le cause del decesso.

Due anni dopo l'incidente, subito dopo un'intervista con il primo ministro Mitsotakis, sono stati consegnati al
giudice tre video della societa di sicurezza privata Interstar Security, incaricata della sorveglianza della rete
ferroviaria. Nei video si vede un treno merci simile a quello coinvolto nell'incidente, senza carichi sospetti
visibili nelle prime tre carrozze. Tuttavia, gli esperti forensi incaricati dal giudice Sotiris Bakaimis di Larissa
non hanno potuto confermare l'autenticita dei video. Contrariamente al parere degli esperti, il governo e
alcuni media hanno sostenuto che i video fossero autentici. E in corso un'analisi forense della polizia per

verificarne la veridicita.

E stato inoltre rivelato che 649.000 file audio e video relativi ai giorni 28 febbraio e 1 marzo 2023 sono stati
sequestrati e consegnati agli investigatori, ma non sono stati inclusi nel fascicolo del caso. Fonti giudiziarie

hanno dichiarato che questi elementi non erano rilevanti per I'indagine.
Minacce ai soggetti coinvolti

Il 26 marzo 2023, Konstantinos Chryssagis, direttore del traffico del'lOSE, &€ morto in un incidente stradale
sulla strada Atene-Sounio, vicino a Lagonisi. Due giorni prima, il 24 marzo, il capostazione delllOSE Kostas

Prassas era morto in un incidente a Volos. Entrambi avrebbero dovuto testimoniare sul disastro ferroviario.

Nel febbraio 2025, minacce di morte sono state rivolte alla presidente della Corte Suprema loanna Klapa,
alla procuratrice generale Georgia Adeilini e alla procuratrice d’appello di Larissa, Sofia Apostolaki.
Quest'ultima, il cui figlio € scomparso il 30 dicembre, aveva presentato accuse penali contro I'ex governatore
della Tessaglia, Kostas Agorastos, per abuso d'ufficio nel caso di Tempi. Il 17 febbraio 2025, & stato trovato

e identificato morto il figlio della signora Apostolaki, che era scomparso dal 30 dicembre 2024.



Richieste:

o Giustizia imparziale

¢ Revoca dell'immunita politica

¢ Fine dell'insabbiamento

e Stop all’abuso di potere

¢ Responsabilita per i colpevoli

e Abolizione degli articoli 86 e 62, che garantiscono l'impunita ai membri del governo e ai
parlamentari

¢ Abolizione degli articoli 90 e 91, che rendono la magistratura subordinata al potere esecutivo

o #Tempi #Giustizia #FinoAllaFine

The train tragedy of Tempi (Greece)

The Incident

The Tempi railway disaster, often referred to as the "Tempi crime," occurred on February 28, 2023, at 23:21
near the settlement of Evangelismos, Tempi, in Larissa. A passenger train operated by Hellenic Train collided
head-on with a freight train from the same company, resulting in the deaths of 57 people, with one more
woman still missing. The impact caused most of the passenger train's carriages to derail. At the moment of
collision, an instant fireball and blaze erupted, completely consuming the first two carriages. According to the
then-regional governor of Thessaly, carriages 1 and 2 were entirely incinerated, while two to three carriages

were crushed beyond recognition.
Privatization and Poor Maintenance of Greece's Railway Network

In 2017, Greece’s state railway company (Trainose) was sold to the ltalian state-owned company Ferrovie
Dello Stato Italiane (FS) as part of a broad privatization program imposed by Greece’s creditors during the
economic crisis. The maintenance of the network, which was managed by ERGOSE, was inadequate,
security was lacking, and technical failures were frequent. Many projects were only temporarily approved for
use instead of being permanently completed. Broken equipment was rarely replaced. In 2017, a criminal
network—including OSE employees—was discovered to be stealing railway materials for resale on the black

market.

Before the accident, railway workers had issued written warnings, held protests, and pursued legal action
over understaffing, inadequate maintenance, and the lack of electronic safety systems. However, the Greek

government took no steps to improve railway conditions.



Investigation Findings

Experts investigating the disaster on behalf of the victims’ families released their own report. A supplementary
report, submitted to the Larissa prosecutor on February 9, 2024, revealed that samples examined by the
State General Chemistry Laboratory contained substances such as xylene, toluene, and benzene—highly
flammable compounds that can ignite instantly upon contact with a spark. These substances are illegally

used to adulterate gasoline.

Researchers from Ghent University, who also studied the accident, concluded that the first carriage of the
freight train contained at least 3.5 tons of flammable liquids. According to investigator Markos Chryssos, the
levels of xylene found at the crash site were abnormally high. New evidence confirmed that many survivors

of the initial crash later died from asphyxiation due to burning flammable materials.
Concealment, Destruction, and Alteration of Evidence

A report by a Greek news channel on January 30, 2025, stated that police officers guarding the crash site
testified about pressure from government officials to approve the burial of the area’s debris. During a meeting
on March 3, 2023, police officers insisted that the site should not be tampered with and that judicial authorities
should be informed before any action. Despite this, the site was cemented without informing the courts,

leading to criminal charges. The report suggested that this action was intended to destroy evidence.

In January 2025, nearly two years after the disaster, new audio recordings emerged from the automatic
activation of emergency calls (112) on victims' devices. These recordings captured their last moments,
proving that survivors were still alive immediately after the collision. According to the final forensic report by

investigator Vasilis Kokotsakis, 30 passengers ultimately died due to exposure to flammable liquids.

This report directly contradicted Prime Minister Kyriakos Mitsotakis’ statement, made just days after the
disaster, in which he attributed all 57 deaths to the “severe collision” and the “fatal mistake” of the

stationmaster.

In February 2025, a leaked document revealed that biological samples from victims were destroyed 40 days
after the crash—much earlier than the usual 7-8 months. The judge responsible for the order claimed it was
a routine procedure, but media reports suggested the samples could have been used for toxicological tests

to determine causes of death.

Two years after the disaster, shortly after an interview with Prime Minister Mitsotakis, three surveillance
videos from the private security company Interstar Security—responsible for monitoring the railway network—
were submitted to the investigating judge. The videos showed a freight train with similar characteristics to the
one involved in the crash, but with no visible suspicious cargo in the first three carriages. Forensic experts
commissioned by Judge Sotiris Bakaimis of Larissa reviewed the footage and concluded that while it showed
the same freight train, they could not confirm its authenticity. Despite this, the government and some media
outlets insisted that the videos were genuine. A forensic analysis by the Greek police’s crime lab is pending

to verify their authenticity.



It was also revealed that 649,000 audio and video files from February 28 and March 1, 2023, were confiscated
and handed over to investigators but were not included in the case file. Judicial sources claimed the evidence

was deemed “irrelevant” to the case.

Threats Against Involved Individuals

On March 26, 2023, Konstantinos Chryssagis, the OSE traffic director, died in a car crash on the Athens-
Sounio highway near Lagonisi. Two days earlier, on March 24, OSE stationmaster Kostas Prassas also died

in a car crash in Volos. Both were scheduled to testify about the accident.

In February 2025, threats were made against Supreme Court President loanna Klapa, Supreme Court
Prosecutor Georgia Adeilini, and Larissa Appeals Prosecutor Sofia Apostolaki—whose son went missing on
December 30. Apostolaki had filed criminal charges against former Thessaly regional governor Kostas
Agorastos for breach of duty in relation to the Tempi case. On February 17, 2025, the son of Mrs. Apostolaki,

who had been missing since December 30, 2024, was found and identified dead.
Demands

¢ Impartial justice

o Lifting of political immunity

¢ End to cover-ups

¢ End to abuse of power

e Accountability for those responsible

o Repeal of Articles 86 and 62, which protect government officials and members of parliament

from prosecution

e Repeal of Articles 90 and 91, which place the judiciary under the control of the executive

branch

#Tempi #Justice #UntilTheEnd



